MARCAS POSTALES UTILIZADAS EN EL CORREO DE EIBAR

La historia postal Eibarresstaintimamente ligada a la de toda la guipuzcoana Cuenca del Rio Deva,
region natural. Porque el Corroe fue desarrollandose, no tanto respetando territorios-geligicdecos, que
cauces naturales.

En un principio s6lo habia oficinas de correos (CAXAS las principales poblaciones o en cruces
estratégicos de los itinerarios existentes.

Y la CAXA que se ocupo del servicio postal de toda la Cuenca del Deva fue la de Vitoria, que desy
seria la Administracion Principal del territorio.

Quiere esto decique toda la correspondencia que salia de Eibar se llevaba a Vitoria, donde se sel
(marca de origen) antes de proseguir viaje a su destino. Y que toda la correspondencia dirigida a Eibar |l
antes a Vitoria, donde se porteaba (numero que sefel@bacio que habia de pagar el destinatario Eibarrés
segun peso y procedencia mas o menos lejana).

El Correo y su uséueroncreciendo y perfeccionandose, y se crearon otras CAXAS dependientes de
Principales para mejor cumplimiento del servicio posta

Y es probablemente en 1756 que se crea la CAXA o estafeta de Mondragon, dependiente de la Prir
de Vitoria, que habia de ocuparse del tramite y conduccion de la correspondencia de o para la Cuenca del
A partir de 1772 se empez0 a usar la mdedondragdén. De manera que la marca de origen de cualquier car
que saliera de Eibar seria la de Mondragon entre 1772 y 1839.

En el memorial que manda Juan de Olaizola al ayuntamiento el 26 de febrero de 1755 dice que lley
25 afios trabajando comorpeo de la villa con un salario de 200 reales y que ese afio no ha podido completa
trabajo todo el afio pon no haber podido realizarlo pero pide que se le pague el sueldo integro a lo que I
accede. En 1756 Olaizola manifestaba que cuando él comemzstar sus servicios tenia que ir a Vitoria asi
para entregar la correspondencia como para recibirla yngséarde semodificé lo dispuesto y asi la entrega
como la recepcion se verificaban en Mondragén a deemdaél que trasladarse. Se le asigma300 reales de
sueldo anuales.

En 1760 se quejaba de lo exiguo de su remuneracion que no correspondia al trabajo que sobre él
y los gastos que se le originaban teniendo que hacer tres viajes a la semana a Mondragdn y que pernocte
de cpamaincuyo gastos apenas | e sobraban | os cuai
450 reales de sueldo, pero el Ayuntamiento en vez de acceder a la suplica le contesto que a fin de mode
gastos gue se le causaban hiciera tEevy no tres a la semana.

Nuevamente reclamo aumento en 1779 porque para los dos viajes semanales que tenia que h
Mondragén y las dos noches que habia que pasar fuera era de todo punto insuficiente el salario de 20
anuales de a 15 reales aagho. Se le concedieron cinco pesas0 sea un junto de 25 pesos que hacian 375
reales. Estos dos viajes semanales se hacian yendo el jueves y volviendo el viernes y saliendo de nu
domingo y regresando el lunes.

En sesion de 6 de abril de 17948e0 constar que el corrgmeaton hacia dos viajes por semana a
Mondrag-n y que | os correos de I r%n se deten?2an
la guerra haga dos viajes mas los lunes y viernes y se le pague al corresetmapeada viaje y cuarto mas de
porte por carta. En 1822 el corrpeaton de Eibar hacia cuatro viajes semanales a la estafeta de Mondrago
conducia no solo la correspondencia de Eibar sino también la de Elgoibar, Deva, Motrico y Placencia. El
diciembre de 1832 se asigno al correo un sueldo de 900 reales.

Y en cuanto a los numeros o marcas de porteo, que en un principio eran manuscritos y desde finals
s. XVIII, numeros en sellos de madera de boj para estamparse, se sefialaban en lasaagmesgirincipales



de destino durante el siglo XVIIl y en el s. XIX, bien en la Principal si pasaba por alli, o en la Gltima estafet:
su itinerario, antes de llegar al pueblo a que iban dirigidas.

En 1779 se da una importante reclasificacion postekpafa, que se divide en 31 DEMARCACIONES,
de las que 26 son peninsulares y 5 insulares o de Ultramar. Y entre ellas, la DemarcacioWidftiaQ con las
estafetas subalternas de Durango (solo hasta 1809), Mondragéniy R@éd (de Urretxu).

Al fin de la Guerra Carlista en 1839, se cred la estafeta de Vergara, con jurisdiccion desgajada de
Mondragén, que abarcaba la parte de la Cuenca del Deva hacia su desembocadura, incluso Eibar.

Asi que desde 1839 hasta 1885/87 todas las cartas eibarresagisegian a Vergara para sellarse hasta
1850 y para matasellarse después, antes de proseguir viaje. El crecimiento iredbatrisddecimondnico no
se reflej6 hasta 1885/87 en la creacion de la estafeta de Correos de Eibar. Ya se habia puesio &m 585@c
la estafeta vecina de Elgoibar. Pero para la eibarresa fue determinante la llegada del tren de los Ferroc
Vascongados de via estrecha.
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Carta circulada de Eibar a Azpeitia el 1 de febrero de 1794

Con la marca VITORIA EN NEGRO y 4 a pluma de porteo.



GUIPUZCOA
MONDRAGON

Carta fechada en Eibar el 5 septiembre de 1816 dirigida a Lequeitio.

Con la marca GUIPUZCOA/MONDRAGON en negro y 7 de porteo a pluma

GUIPUZCOA
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Carta fechada en Eybar e28 de enero de 1825 dirigida a Azpeitia.
Con la marca GUIPUZCOA/MONDRAGON en rojoy 5 de porteo.



VERGARA
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Carta fechada en Eibar el 25 de febrero de 1842 dirigida a TrujilloQaceres.

Con la marca de carteria Vergara en rojo y 9 de porteo en negro.

DIAMETRO EXTERIOR 280 mm
Utilizado en las cartas de Eibar 1844/54
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Carta fechada en Eibar el 18 de octubre de 1851 dirigida a Tolosa
Con fechador Baeza 10 de VERGARA/VITORIA
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Carta fechada en Eibar el 16 de marzo de 1858 dirigida a Tolosa.

Con matasellos de parrilla y fechador d&/ergara/Guipuzcoa
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Carta fechada en Eibar el 7 de agosto de 1869 dirigida\@lladolid.
Con matasell® de VERGARA/SN SEBASTIAN.



Carta fechada en Eibar el 16 de noviembre de 1865 dirigida a Tolosa.

Con matasellos de ELGOIBAR/SAN SEBASTIAN.

Diametro 16 mm

Carta de Eibar a Vitoria con el primer matasellos de carteria usado en Eibar

Con fechador de llegada en el reverso en 1873.



